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Deze foto, genomen vanaf het dak van het kantoor, geeft een indrukwekkend beeld 

van de tewaterlat.ng van de , S traat Cumberland" op zaterdag 20 februari j.l. 
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VLOTTE TEWATERLATING VAl 
Een gure wind bties zaterdag 20 februari j.t. over de werfterreinen toen 's morgens 
om kwaTt over elf het m.s. ,Straat Cumberland" te water werd getaten. Na twee 
soortgetijke ptechtigheden in het hartje van de zomer met ats eregasten H.K.H. 
Prinses Irene en H.M. de Koningin, was deze winterse dag wet een hete overgang. 
Toch werd ook deze vanstapettoop, ondanks koude en sombere wotkentuchten 
een feestetijke gebeurtenis, temeer omdat mevrouw M. G. Korthats-Hamming be
reid was gevonden ats doopster op te treden. Onder het ktapperende ptasticscherm 
op het erepodium kweet zij zich op bijzonder charmante wijze van haar taak 
onder het oog van haar echtgenoot de heer H. A. KorthaLs, minister van Verkeer 
en Waterstaat. 

BLOEMEN 
Tewaterlatingen en proefvaarten van bij 
ons gebouwde schepen verheugen zich 
de laatste tijd wel in een grote belang
stelling. Nauwelijks is bij wijze van 
spreken aan de Parkkade afscheid ge
nomen van de ene groep genodigden of 
een andere wordt al weer in de hal ont
vangen. Die hal van het directiekantoor 
was ook zaterdag weer ontvangstcen
trum. Temidden van dames en heren 
doken hier twee kleuters op aan wie de 
eer te beurt vie! om mevrouw Korthals 
bloemen te mogen overhandigen. Het 
waren Frank Winter (5) kleinzoon van 
de directeur en Mathilde van der Vlies 
(6) dochter van onze procuratiehouder. 
Zij traden vrijmoedig naar voren met 
het handbouquet waarin teergetinte 
orchideeen waren verwerkt, op het mo
ment dat het gezelschap het kantoor 
verliet om zich naar het podium te 
begeven. 

Onder de vele gasten bevonden zich tal 
van autoriteiten, zoals de secretaris
generaal van het ministeri.e van Ver
keer en Waterstaat mr. A. H. C. Gieben 
- die enkele dagen eerder de RAI had 
geopend - en de heer W. L. de Vries, 
directeur-generaal van Scheepvaart. Op 
de dijk hadden rijkspolitiemannen de 
handen vol aan het regelen van het ver
keer en nauwelijks was de poort ge
opend of honderden nieuwsgierigen 
dromden de werf op. Zij hebben weer 
genoten van 'n indrukwekkend schouw
spel. De tewaterlating had een bijzon
der vlot verloop. Direct nadat de doop
ster de gebruikelijke handelingen had 
verricht met fles en bijltj€, kwam er 
beweging in het schip en gleed het met 
een flinke snelheid in zijn element. Ge
luk-kig werd de vaart tijdig afgeremd en 
toen de kabels zich spanden zwenkte 
het keurig af naar het midden van de 
rivier, waar de sleepboten al gereed 

lagen om een draadje 

Het moment waarop Frank Winter en Mathilde van der 
Vties de btoemen (orchideeen) ove-rhandigden aan 
mevrouw Korthals. 

over te gooien. Het bijna 
140 meter lange casco 
versierd met groen en 
vlaggen, verhief zich 
hoog hoven de Merwede. 
Nog dezelfde dag wer
den de eerste onderde
len aangevoerd voor de 
grote hoofdmotor die wij 
in het schip zullen bou
wen: een Smit B. en W.
motor van het type 674-
V T B F-160, enkelwer
kend, 2 tact en 6 cilin
ders, met een vermogen 
van 6800 PK bij 114 om
wentelingen per minuut. 
Het gezelschap bekom
merde zich op dit mo
ment echter niet om 
technische details, maar 
begaf zich klappertan
dend naar de gezellig 
ingerichte canrine, die 
telkens opnieuw door af
meting en interieur be
wondering oogst van de 
vreemdelingen. Er ver
zamelden zich hier hon
derden belangstellenden 
onder de straallampen. 
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DE BAANHOEK!BRUG 
Zij luisterden eerst naar 
onze directeur de heer 
C. Hoenderkamp, die in 
het bijzonder de minis
ter en zijn echtgenote, 
raad van bestuur en di
rectie der Koninklijke 

Java China Paketvaart Lijnen verwel
komde. Zich tot de bewindsman wen
dend zei spreker: 
,Voor de tweede maal binnen een jaar 
vereert U ons met een bezoek en dit 
ondanks Uw bijzonder drukke werk
zaamheden. Bij Uw eerste bezoek mocht 
ik de aandacht vestigen op het reeds 
twee geslachten lopende Baanhoekbrug
probleem. Gunstige persberichten de
den ons daarna met vreugde aannemen 
dat het eindelijk tot een oplossing was 
gekomen. Hoe groot de ieleurstelling is 
van zovele belanghebbenden nu bekend 
werd dat weer een belangrijke stagnatie 
in de uitvoering ons te wachten kan 
staan, laat zich slechts raden. Wij spre
ken de hoop uit, dat het vertrouwen 
dat wij in U stellen, n.l. dat de vertra
ging in uitvoering zo kort mogelijk moge 
zijn, niet beschaamd zal worden." 

Als om deze woorden kracht bij te zet
ten overhandigde de heer Hoenderkamp 
tater het bijltje waarmee mevrouw 
Korthals de laatste betetselen had weg
genomen aan de minister. Hij sprak 
daarbij de hoop uit dat met dit werk
tuig symbotisch atte vaste oeververbin
dingen die deze nijvere streken scheiden 
van open zee, gestoopt zuHen worden. 

G rootste bouwnummer van 
••De Merwedecc (1 0.000 ton) 
is jubileumschip voor KJCPL 

Het woord richtend tot drs. L. Speel
man,directeur van de KJCPL, kon onze 
directeur de verrassende mededeling 
doen, dat de ,Straat Cumberland" met 
plm. 10.000 tonnen het grootste schip is, 
dat ooit van onze werf te water werd 
gelaten. Niet minder opzien baarde de 
volgende mededeling: 

,De opteveringsdatum is contractueel 
30 november van dit jaar, doch wij kun
nen door verandering in ons werkpro
gramma een vtuggere optevering berei
ken van circa 120 dagen en nemen 
gaarne aan dat U dit, ondanks de slechte 
vrachtenmarkt, convenieert." 

Spr. betuigde verder zijn erkentelijk
heid aan hoofdingenieurs, ingenieurs en 
opzichters van het bouwbureau van de 
KJCPL en voor de prettige samenwer
klng, welke stellig ook tot een vlotte 
afbouw en oplevering zal leiden. 
De luisteraars zaten intussen a! druk te 
rekenen en kwamen tot de conclusie, 
dat het vaartuig omstreeks begin augus
tus overgedragen zal kunnen worden. 
Nadat de directeur tenslotte aan me
vrouw Korthals zijn dank had betuigd 
voor de voortreffelijke assistentie en 
haar een fraaie armband had overhan
digd, werd het glas geheven op het wel
zijn van de KJCPL, haar bestuurders 
en allen die daarbij zijn betrokken. 
De heer L. Speelman toonde zich bij
zonder ·ingenomen met het feit, dat de 
,Straat Cumberland" zoveel eerder aan 



M.S. ••STRAAT CUMBERLANDcc 

De heer Hoenderkamp schonk de Minis
ter het bijltje en hoopte dat er (symbo
Hsch) spoedig mee gehakt zou worden. 

de vloot toegevoegd z.al kunnen wor
den. Spreker kon zich niet herinneren 
dat ooit een schip zoveel vroeger dan 
overeengekomen, aan de rederij was 
overgedragen. Hij zag daarin een bewijs 
van doelmatigheid in de werforganisa
tie. Ook over het resultaat tot op heden 
was de heer Speelman zeer tevreden en 
men had ook niet anders verwacht, om
dat dit niet het eerste contact is tussen 
rederij en werf. Spreker omschreef de 
K.P.M. en de K.J.C.P.L. als ,.grote klan
ten" van ,.De Merwede" en liet de sche
pen die hier voor deze rederijen zijn 
gebouwd de revue passeren. ,.Dit type 
schip ligt ons goed," aldus de heer 
Speelman ,.en straks zullen er tien van 
in de vaart zijn". Ook voor de KPM 
varen twee schepen van hetzelfde type 
als de ,.Straat Cumberland". 
Ook van de nieuwe aanwinst hoopt men 
in het Verre Oosten een goed gebruik 
te kunnen maken. Het is geen gemak
kelijke tijd voor de rederijen, maar spr. 
zag toch de kentekenen voor verbete
ring in de scheepvaart-conjunctuur. Het 
bouwprogramma van de KJCPL is nu 
zo goed als voltooid en nieuwe opdrach
ten zijn nog niet verstrekt. 
De ,Straat CumberLand" is het 25ste 
schip dat na de oortog aan de vloot 
wordt toegevoegd en deze tewaterlating 
is de 20ste. Spreker dankte mevrouw 
Korthals voor de elegante wijze waar
op zij de doopplechtigheid had verricht 
en beschouwde haar medewerking al.s 
een grote eer. 

Ten slotte heeft de doopster een geesti
ge speech gehouden, die gedeeltelijk el
ders in dit nummer is weergegeven. Er 
werd ook uitdrukking in gegeven aan 
een zekere teleurstelling, omdat het 
vaartuig dienst zal gaan doen op het 
zuidelijk halfrond. Mevrouw Korthals 
zou het graag nog eens begroet hebben 
in een Nederlandse haven of bij de pier 
van Hoek van Holland met een ,.zo, ben 
je er weer eens", maar daar zou nu wei
nig van komen. Haar gevoelens waren 
ongeveer die van een moeder met een 

volwassen dochter wier 
kind gaat emigreren .... 
Nadat nog eens de cham
pagneglazen waren ge
heven op 'l welzijn van 
bouwnummer 549, be
hoorde ook deze plech
tigheid weer lot het 
veri eden. 

TECHNISCHE 
GEGEVENS 
Hieronder volgen nog 
enkele technische gege
vens: het schip is 138.55 
meter lang, de Iengle 
lussen de loodlijnen is 
126.38 meter, de breedte 
18.82 meter, de holle lot 
C-dek 10.90 meter, diep
gang als open shelter

dekschip 7.38 meter, als gesloten shel
terdekker 8.64 meter, deadweight (open) 
plm. 7410 ton en gesloten plm. 10.000 
tonnen. 
De kiel werd gelegd op 11 juni 1959 en 
de bouw vond plaats onder klasse van 
Bureau Veri las. H et casco is geheel elec
trisch gelast. Het vaartuig is voorzien 
van twee dieptanks voor het vervoer 
van eetbare olieen en vijf laadruimen. 
Tot de uitrusting behoren twee masten 
en vier laadpalen, alsmede achttien 
laadbomen voor lasten van 3-10 ton en 
acht van 3-6 ton. Aan boord bevinden 
zich zes koelvrieskamers voor lading. 
De laadhoofden worden gesloten door 
snel manoeuvreerbare Mac Gregorlui
ken. Behalve de hoofdmotor zullen in 
de machinekamer o.m. nog drie Werk
spoor hulpmotoren opgesteld worden 
met een vermogen van 380 EPK bij 
375 omw. min., direct gekoppeld aan 
een Smit Slikkerveer dynamo van 220 
volt, 250 kW, gelijkstroom. Verdere ge
gevens over de inrichting van dit schip 
hopen wij t.z.t. nog te publiceren. 

Doopster 
brengt verslag uit 
Het m.s. ,Slraat Cumberland" is 
op charmante wijze gedoopt door 
Mevr. M. G. Korlhals-Hamming. 
De fles champagne zorgde voor een 
fikse besproeilng van de boeg -
ook de president-commissaris van 
,.De Merwede" de heer H. J. Schlo
man kreeg een bescheiden portie 
van het schuim - en na vier sla
gen met het bijltje vie! de klink en 
kwam er prompt beweging in het 
vaartuig. 
In de cantine heeft de doopster 
verteld hoe zij zich gevoelde op het 
moment van de tewaterlating. De 
vuurdoop onderging zij enkele ja
ren voor de oorlog bij de van
stapelloop van een schip dat een 
halfuur na de doopplechtigheid 
nog altijd muurvast op de helling 
z.at. Mevrouw Korthals -die voor 
het eerst een tewaterlating bij
woonde - had de spanningen in 
werfkringen toen terdege meebe
leefd en nu zij zelf met het bijltje 
mocht hakken had zij daaraan te
ruggedacht. Wie een schip doopt 
krijgt het gevoel, dat iedereen op 
de werf al zijn hoop, trots en ver
wachting in handen van de doop
ster legt, aldus de echtgenote van 
de Minister, die overigens met bij
zondere vreugde haar taak had 
vervuld. Haar wieg als dochter van 
een marine-officier heeft aan het 
Haringvliet gestaan; vandaar haar 
liefde voor 't water en de scheep
vaart. 

:<@><@><@><@><@><@><@><@><@>~<@><@><@><@><@><@><@><@><@><@><@><@><@><@><@><@> 
<@> <@> 
<@> l<iellegging bouwnummer 541 <@> 
<@> <@> 
<@> Dinsdagmiddag 1 maart werd in het bijzijn van directie- ~ 
<@> leden en staffunctionarissen van rederij en werf weer een W 
~ kielplaat op de kielblokken neergelegd. <@> 
% H et ~as , ditmaal de. kiel voor het motorschip , Prinses <@> 
w Margnet' voor rekentng van de Oranje Lijn. <@> 
<@> Oor~ronkelijk opgezet als zusterschip van het motorschip <tJ> 
<@> , Prmses Irene", heeft het ontwerp belangrijke wijzigingen ~ 
<tp gek:egen. R et brugdek zal over de gehele lengte v an het W 
~ schtp doorlopend zijn, het voor- en achterschip wordt ge- <tJ> 
w heel dichtgebouwd. <@> 
~ O?k zal bott:tl:'~ummer 547 als eerste schip van de Oranje <@> 
~ LtJn met stabtltsatoren worden uitgerust wat de passagiers, <@> 
<@> ongeveer 110 personen, nog meer comfort zal bieden. : 

<@><@><@><@><@><@><@><@><@><t}><@><@><@><@><@><@><@><@><@><t}><@><@><t}><@><@><@><@> 
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,PRINSES IRENE1 TROTSEERDE ZWAAR STORMWEER 
In de haven van Vera Cruz te Mexico heeft kapitein J. M. Groeneweg van de 
,.Prinses Irene" de pen ter hand genomen om aan zijn rederij te berichten, dat 
het door ons gebouwde vlaggeschip zich uilstekend gedraagt. Na een overtocht m 
zwaar slormweer luidde zijn conclusie: ,De Prinses Irene als zeeschip was ;'l 
een woord PRIMA". 

Dank zij de medewerking van de 
,Oranjelijn" kunnen wij een gedeelte 
uil dit schrijven overnemen en we doen 
dat uiteraard met genoegen, omdat ons 
bouwnummer 546 zoveel !of krijgt toe
gezwaaid van een ervaren zeeman. Tij
dens een reis naar Cuba, gemaakt in 
opdracht van de Holland Amerika Lijn 
doorstonden schip en opvarenden zeven 
dagen achtereen een zo zware storm, dat 
windkracht 10 in de gesprekken werd 
omschreven als ,het waait niet zo hard 
meer". Desondanks bleef de schade be
perkt tot enkele kleinigheden aan boord 
en Iichte verkoudheid van een renpaard! 
Kapitein Groeneweg schrijft het vol
gende over zijn belevenissen: 
,Het is dan ook vreselijk slecht weer 
geweest; zeven dagen achter elkaar, zon
der ook maar eens even op te houden 
of zelfs maar een beetje af te Iaten, 
zwaar stormweer; en als ik zeg zwaar 
stormweer, dan bedoel ik ook zwaar 
stormweer, want als er windkracht 10 
woei, dan zeiden we al tegen elkaar: 
, Het waait niet zo hard meer." 
Uiteraard heb ik zo lang mogelijk volle 
kracht doorgedraaid, doch af en toe 
nam het schip te vee! water over en 
moest ik wei minderen. Er slonden n.l. 
een aulobus en lwee vrachtauto's op 
het voordek en die wilde ik loch wei 
heel overbrengen. Van de autobus is er 

werk met 
gesmeerd 

gereedschap 

een raam ingeslagen en van de vracht
wagens is het dak van de cabine's in
gedeukt door het overkomende water, 
doch het lijkt mij, dat dat er zo uitge
drukt kan worden. Dan is er verder op 
de bak een beetje schade, n.l. de klap
muts is aan beide zijden boven de ver
haalkluizen wat ontzet. Water heeft 
loch een onlzettende kracht, als je er 
met een mijltje of 15, 16 tegenop tornt. 
Het totaal aantal mijlen afgelegd tot 
Havana bedraagt 4392, terwijl de kort
sle afstand 4276 mijl bedraagt, doch dat 
klopt wei, want ik heb een paar keer 
af moeten houden of op moelen sturen, 
met het oog op overkomend water. Deze 
4392 mijl hebben we afgelegd in 322 
uur, hetgeen toch nog een gemiddelde 

Wanneer men dagelijks te maken heeft met onderhoud en reparalie van gereed
schappen die op de werf, in de loodsen en aan boord gebruikt worden, komt men 
tot eigenaardige conclusies. 
Het zijn namelijk meestal dezelfde mensen, die met klachlen komen. Als dan 
de betreffende machine uil elkaar wordt gehaald blijkt dikwijls, dat het be
wuste apparaat in geen dagen een druppel olie heefl gezien. Is alles weer goed 
van olie en vet voorzien dan zijn de klachten van de baan en Joopt alles weer prima. 

Ieder die met mechanisch gereedschap de boel opruimt, zorg er dan len minste 
werkt dient dit van tijd tot tijd te sme- voor dat het gereedschap droog ligt. Er 
ren, dit is de les die uit het bovenstaan- zijn overal voldoende hoeken en gaten 
de getrokken kan worden. Op verschil- om iets zo op te bergen, dat het bij een 
lende plaatsen is smeerolie verkrijgbaar regenbui niet ligt te roeslen. 
(bij de smeerder en in de magazijnen). Wie met gereedschap omgaat moet af en 
In de keuken worden vaak genoeg bus- toe maar eens aan zijn fiets of brom-
jes Jeeggemaakt, waaraan nog een nut- fiels denken, die loch ook niet in de 
lige bestemming gegeven kan worden. regen blijft staan en regelmatig ge
Gooi ze niet weg, ze kunnen prima ge- smeerd wordt. 
schikt zijn om er wat olie in te doen en Een bekend gezegde luidl: een vakman 
dat steeds in uw kist voor gebruik ge- kent men aan z ijn gereedschap. Probeer 
reed te houden. Het ,smeerwerk" is in dus de aan uw zorgen toevertrouwde 
een handomdraai len einde draai de machines in goede conditie te houden. 
luchtslang van de tol, giet een scheutje Wij van onze kant doen ons best om 
olie in de Juchltoevoer, draai de slang alles wat defect is geraakt zo goed en 
er weer op en de Iucht zofgt dan voor zo snel mogelijk te repareren of versle-
de rest. Wie deze handeling enkele rna- ten onderdelen te vervangen. 
len per dag verricht zal aanmerkelijk Uit het bovenstaande mag uiteraard 
minder last hebben van een machine die niet de conclusie worden getrokken, dat 
slecht draait. Het gereedschap gaat dan er op de werf geen mensen te vinden 
ook Ianger mee. zijn, die hun gereedschap prima onder
Een tweede punt van belang is het op- houden, want die zijn er gelukkig 66k 
bergen van gereedschap. Wanneer u des nog en voor hen zijn bovenstaande re
avonds tegen het einde van de werktijd gels dan ook niet bestemd. B. N. 
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geeft van 13.6 mijl per uur. Dus eigenlijk 
niet eens zo slecht, het bar slechte weer 
in aanmerking genomen. Een van de 
K-boten van de Holland- Amerika-Lijn 
vertrok 27 uur v66r ons van Antwerpen 
naar Havana, doch wij kwamen er 17 
uur eerder aan, de Kinderdijk was het. 
Het zware olieverbruik is 261/z ton per 
dag geweest, doch we hebben een onl
zaggelijk groot slip gehad, n.l. haast 
15° o. Ook dit is zeer begrijpelijk, want 
het stampen remde bij het in de zee 
duiken slerk af, zo sterk dat mensen 
die op een losse sloe! zaten met de rug 
naar het voorschip, verscheidene malen 
achlerover gevallen zijn. Dit schrijf ik 
aileen om uit te Iaten komen hoe slerk 
het schip dan afremde, net een auto, als 
je op je remmen gaat staan. Het race
paard Spider heeft de overtocht ook 
goed doorstaan, is in blakende welstand, 
hoewel hij in het begin wei zeeziek en 
later nog verkouden is geweest. Ei.gen
aardig, ik kreeg gisteren een telegram 
van Veracruz met de vraag of we dat 
paard aan boord hadden; dat wisten ze 
niet eens. 

,Het schip als zeeschip was in een woord 
,prima", gedroeg zich zeer goed, nam 
natuurlijk plenty water over met dat 
weer, doch niet zo, dat men zegt ,wat 
een onderzeeer". H ij blijft ook goed 
vaart Lopen, dat blijkt wel uit hetgeen, 
wat ik h.ierboven gesch.reven h.eb. Slin
geren h.ebben we niet gedaan, wel af en 
toe, bij een hoge dwarse deining, eens 
zwaar overhalen, doch. dat is niet meer 
als normaal." 

.J3ranber voorkwam e"plosie 

HuLde voor een kranig en doortastend 
optreden verdient de brander A. Faro 
die een explosie heeft voorkomen, welke 
veel slach.tojfers had kunnen eisen. 
Maandag 15 februari waren 's middags 
enkele classijiceerders bezig met h.et 
ontroesten en menien van de ,Straat 
Cumberland". Zv maakten daarbij ook 
gebruik van een autogeen apparaat om 
de huidplaten te drogen. Daar deze in
staLLatie vrti veel gas en zuurstof ge
bruikt, hadden zij vvf gasflessen en 
twee zuurstof!Lessen gekoppeld tot een 
zgn. batterij. Zij hadden deze cilinders 
met de koppen onder de kim van het 
sch.ip gelegd, toen enkele Lasvonken -
aan deze zijde van h.et schip werd ook 
nog gelast - bij de gasmeter terech.t
kwamen. Deze meter bLeek lek te zijn, 
met gevolg dat onmiddeLLijk een steek
vlam ontstond. Men waarsch.uwde de 
brander A. Faro die daar in de buurt 
werkte en deze snelde toe, aarzelde geen 
moment en draaide de gas/lessen dich.t . 
De slang had inmiddels ook al vlam ge
vat en sch.oot Los van de meteraanslui
ting, waardoor een kleine ontploffing 
volgde en een steekvlam, die de bran
der aan beide handen verwondde. W as 
Faro niet zo kordaat te h.ulp gesneld 
dan zou een veel ernstiger explosie h.et 
gevolg zijn geweest, waarbij naar alle 
waarschijnlijkheid slach.toffers gevallen 
zouden zijn. 



Cf:!eusachtige 
rijnaak op onze 
dwarshelling 

Vorige maand hebben de bewoners van 
Hardinxveld-Giessendam enkele dagen 
lang een indrukwekkende kijk gekregen 
op het vermaarde binnenvaartuig ,Gro
tius". Deze enorme rijnaak werd name
lijk op de dwarshelling aan de Sluis 
gehaald en trok veel bekijks door de 
afmetingen. De ,Grotius" is dan ook het 
grootste binnenvaartschip van Neder
land en mogelijk zelfs van heel Europa, 
met een lengte van 130.58 meter. In 1926 
heeft de Nederlandsche Rijnvaartver
eniging deze enorme rijnlichter van 
4207 ton in dienst gesteld en reeds direct 
bewees het vaartuig toen goede diensten 
bij de aanvoer van Duitse kolen voor 
Engeland, waar een mijnstaking was 
uitgebroken. 
Op onze helling is het een en ander 
gerepareerd aan de roeren (de ,Grotius" 
heeft er drie) maar dit karwei nam 
slechts enkele dag~n in beslag. De te
waterlating verliep begin februari vel
gens plan, onder het toeziend oog van 
gezagvoerder Bout. 
De ,Grotius" was 't grootste schip dat 
wij tot heden gerepareerd hebben en 
wat lengte betreft kunnen er geen gro
tere ontvangen worden, omdat het de 
gehele breedte van onze helling in be
slag nam. De foto geeft een uitstekend 
beeld van de wijze, waarop de machtige 
romp is verdeeld in zes laadruimen, 
waarin hoofdzakelijk kolen en erts wor
den vervoerd tussen Rotterdam en de 
Roer. 

AAN DE NAAM 
HERKENT MEN HET SCHIP 

De Nederlandse schepen in de middel
eeuwen droegen bij hoge uitzondering 
een naam. De nadere aanduiding ge
schiedde meestal door de naam van de 
schipper. In de loop van de zestiende 
eeuw .kwam hierin gaandeweg verande
ring. Tegen 1700 hadden 170 van de 270 
oorlogsschepen een eigen naam. Een 
dergelijke verhouding bestond bij de 
handelsvaartuigen, hoewel er ook men
sen zijn, die beweren dat al onze sche
pen in die tijd al een naam hadden. Er 
bestond een grote voorkeur het schip 
een dierennaam te geven. 
In elk geval, in de loop van de zeven
tiende eeuw werd het algemeen gebruik 
elk schip een naam te geven. Deze werd 
niet steeds op de scheepsromp aange
bracht, maar wel hield dan een op het 
achterschip gebeeldhouwde decoratie 
gewoonlijk verband met de scheeps
naam. Geografische namen en persoons
namen van zowel de Oran,jes als van 
andere belangrijke personen uit de va
derlandse geschiedenis kwamen zeer in 
zwang. Toen in de 18e en 19e eeuw het 
achterschip door verandering van vorm 
en indeling nauwelijks meer ruimte 
bood voor het aanbrengen van wapen
schilden en andere decoraties werd het 
hoe langer hoe meer gebruikelijk de 
naam op een schild of lint te plaatsen, 
die dan ergens op het schip werd peves
tigd. De scheepsnamen kregen allengs 
een grotere variatie. Er begon een 
systeem te komen ·in de benaming van 
de schepen. Tegenwoordig kunnen we 
aan de naam van een sch'ip zien van 
welke reder de boot is en omgekeerd 
weten we dat een reder schepen heeH 
varen, die een bepaalde naam moeten 
hebben. 
Schepen in de binnenvaart, maar ook de 
coasters hebben vaak persoonsnamen, 

die dan b.v. bestaan uit de familienaam 
van de stichter van de rederij met een 
toevoeg·ing of met een voornaam. Dan 
krijgt men dus namen van verschillende 
familieleden met een gemeenschappe
lijke achternaam. , Relatie"-namen ko
men ook vaak voor: oprichters, ko
ninklijke beschermers en begunstigers. 
Men treft vooral scheepsnamen aan ont
leend aan de geografie: namen van Ian
den, steden, eilanden, rivieren en ber
gen. Verder hebben vele maatschappijen 
woorden waaraan men hun schepen 
kan herkennen. De passagiersschepen 
van de Holland-Amel'ika Lijn eindigen 
alle op , dam": Rotterdam, Statendam, 
Nw. Amsterdam, Maasdam De vracht
schepen van de HAL zijn te herkennen 
aan de uitgang ,dijk": Andijk, Amstel
dijk, Eemdijk. De schepen van de Ver
enigde Nederlandsche Scheepvaart Mij 
zijn de zgn. ,kerk"- schepen: Rijnkerk, 
Zonnekerk, Aagtekerk. De Koninklijke 
Rotterdamsche Lloyd gebruikte tot voor 
kol't namen van plaatsen en eilanden in 
Indonesie als Bali, Borneo, Celebes. 

Namen van het Koninklijk Huis hebben 
de schepen van de Oranjelijn (Prins Fre
del'ik Hendrik, Prins Willem van 
Oranje) en de schepen van de Mij. Zee
land (Koningin 'Emma, Prinses Beatrix 
en de nieuwe Koningin Wilhelmina). 
Het gebruik van persoonsnamen komt 
nog voor bij onder meer de Koninklijke 
Paketvaart Mij., clie naast vele namen 
uit het voormalig Nederlands-Indie, en
kele gouverneurs-generaal heeft ver
noemd, alsmede bekende zeevaarders 
als Le Maire en Van Linschoten. De 
Koninklijke Nederlandsche Stoomboot 
Mij. heeft haar schepen vernoemd na.ar 
figuren uit de Griekse mythologie: Aga
memnon, Helena, Dido, Adon·is. 

vijf bazen op een 
. . . 

TL)t}e 
' 

Op deze omstreeks 1920 
genomen toto, ons ter 
beschikking gesteld door 
smidsbaas Stolk prijken 
aan weerszijden van de 
omvangrijke hoofdbaas 
de twee bazen uit die 
tijd. Van links naar 
rechts ziet men de vol
gende personen: Smids
baas M arinus Stolk, die 
in 1943 met pensioen 
is gegaan, schildersbaas 
Marinus M. Weppetman 
en dan de hoofdbaas F. 
Lenos, destijds beter be
kend als ,Dikke Frans", 
die met zijn gewicht van 
ptm. 230 pond en een 
grote hangsnor terdege 
respect afdwong. H ij was 
een vervaarlijke hoofd
baas, zoats menige nagelheter aan den 
tijve heeft ondervonden. Rechts van 
hem staat de houtscheepmakersbaas 
Pieter Swets (die tater emplooi vond in 

de burgerhuizenbouw) en tenstotte ziet 
men ijzerwerkersbaas Arie de Bruin, die 
enige tijd daarna naar Rotterdam is 
vertrokken. 

5 



person eels vereniq inq * 
Frank, haar zoon 

B. Vogel 
Berry, haar dochter 

mej. A. Holster 

TONEELAVOND MET VADER DIEKEMA 

Zaterdag 20 februari werd de tweede 
toneelavond van dit seizoen gehouden. 
Het natte en koude weer was er mo
gelijk de oorzaak van, dat de zaal niet 
geheel gevuld bleek toen de heer Vogel 
a is voorzi tter van onze personeelsver
eniging een welkomstwoord sprak. Hij 
richtte zich daarbij speciaal tot de 
Dordtse Amateurtoneelvereniging, wel
ke het kluchtige spel in drie bedrijven 
, Vader Diekema" zou opvoeren. iDeze 
vader Diekema was directeur van een 
scheep swerf en meende dat alles in het 
Ieven via zakelijke transacties geregeld 
kon worden. Op deze wijze trachtte hij 
ook patienten te werven voor zijn pas 
voor dokter afgestudeerde zoon. Hij 
plaatste advertenties in dagbladen, liet 
pamfletten drukken en zorgde voor een 
woning met spreekkamer, compleet met 
bediende. Daarbij vergat hij, dat de 
zoon nu ook zijn eigen Ieven wilde lei
den. Een breuk tussen vader en zoon 
kon niet uitblijven en daar bleef het 
niet bij, omdat ook de dochter van een 
oude huisvriend haar rol ging spelen. 
Aan die dochter had de huisarts eeu
wig trouw beloofd. Na vee! verwikke
lingen kwam alles nog terecht en gaf 
de vader aan de zoon toestemming om 
de eigen boontjes te doppen. Het gezel
schap uit Dordt heeft met de vijftiende 
opvoering van dit stuk velen een pret
tige avond bezorgd en kreeg na afloop 
een dankbaar applaus te horen. Ook 
werden bloemen aangeboden. 

,DE ZON TEGEMOET" 
MET DE TONEELGROEP 

, De zon tegemoet" is het devies voor 
de volgende opvoering, te verzorgen 
door de eigen toneelgroep van de per
soneelsvereniging op zaterdag 19 maart. 
Onder die titel wordt een stuk op de 
planken gebracht met een rijke inhoud, 
waar men veel uit zal kunnen leren. 
Er komt wei zeer duidelijk in tot uiting 
hoe hard het Ieven kan zijn en ander
zijds breekt toch telkens de zon weer 

Geboren: 

door de wolken. Het was voor de toneel
groep een hele stap om ,De zon tege
moet" in studie te nemen. Het stuk is 
tamelijk moeilijk en vraagt van de spe
lers inzet van aile krachten. Gezien de 
trouwe opkomst bij de repetities is men 
zich dit bewust geweest en als resultaat 
van veel studie is een goede avond te 
verwachten. 
Het spel - in drie bedrijven - is ge
schreven door Maarten van Vught. De 
regie is in handen van de heer B. Vogel, 
het kapwerk wordt verzorgd door de 
heer Willemstein en mevrouw Vogel 
heeft zich als souffleuse beschikbaar ge
steld. De rolverdeling is als volgt: 

Mevrouw Roodselaar 
mevr. A. Dubbeldam 

Jan, haar zoon 
L. Hoornaar 

WISSELBEKER VOOR 
Twee ®HBO-ploegen van ons bedrijf 
hebben op 6 februari j.l. deelgenomen 
aan wedstrijden te Dordrecht en daar 
een uitstekend resultaat behaald. Zij 
brachten namelijk de fraaie wisselbeker 
mee naar huis die bijna al eigendom 
was geworden van de ,Schokbeton"
ploeg. Ook een eerste .prijs en de lei
dersprij s gingen mee naar Hardinxveld
Giessenda m. , Merwede II" heeft in deze 
wedstrijd het spits afgebeten en voor 
deze prachtige overwinning gezorgd in 
een gezelschap van twaalf ploegen, af
komstig van zeven bedrijven. De win
nende ploeg bestond uit de heren J. 
Marcelis (Ieider) en de helpers W. de 
Gruijter en G . Tromp. ,Merwede J:", op 
deze dag minder gelukkig, werd ge
vormd door het trio C. Both (Ieider) en 
de helpers J. Both en P. J. Starn. 
De wedstrijden werden gehouden in de 
cantine van de EMF te Dordrecht. Daar 
kregen de deelnemers een lang niet ge
ma~kelijke opgave te verwerken na een 
veronderstelde aanrijding tussen een 
fietser en een voetganger. In box A. 
kwam ,Schokbeton" als beste u it de 
bus met 449 punten voor de ploeg en 

Suzie v. Brunswijk (meisje van Frank) 
mej. G . van Staalduinen 

Hannie Langstra, (verpleegster) 
mevr. A. van Tilborg 

Majoor-vlieger Merendaal 
H. van Noppen 

Kees de Bie M. van der Pol 
Juffrouw Koos (werkster) 

mej. J. var. Heumen 

1e bedrijf: in de zomer. 
1e bedrijf, 2e tafereel: 3 uur later. 
2e bedrijf: drie weken ldter. 
2e bedrijf, 2e tafereel: dezelfde dag des 

avonds. 
3e bedrijf: een maand later. 
3e bedrijf, 2e tafereel, 3 uur later. 

Na afloop volgt nog een gezellig samen
zijn. Formulieren uitreiken 11 maart, 
inleveren uiterlijk tot en met 16 maart; 
toegangsbewijzen uitreiken 18 maart. 
Aanvang 7.30 uur. 

M E R W E D E - E. H. B. 0. 
89 voor de Ieider. Merwede I wist het 
hier niet verder te brengen dan 303 
punten en 78 voor de Ieider. 
In box B gaf IMerwede II de toon aan 
met 375 punten en 74 voor de Ieider. De 
ploeg bleef daarmee bijna zeventig pun
ten boven de opvolger in deze box. 
Er moest een ere-wedstrijd gespeeld 
worden tussen Schokbeton en Merwede 
II, met als inzet de prachtige wisselbe
ker die al vier maal door eerstgenoemde 
groep was gewonnen en thans eigendom 
zou worden als zij het hoogste aantal 
punten wist te behalen. Dat werd een 
bittere tegenvaller. Merwede II weerde 
zich ook in deze kamp zo goed, dat de 
wisselbeker veroverd werd. De heer 
Marcelis mocht bovendien de leiders
prijs (een beker) in ontvangst nemen en 
de eerste prijs voor het werk in de wed
strijd. Dr. H. A. van Leeuwen heeft als 
voorzitter van de jury een nabeschou
wing gehouden. Na afloop verenigden 
werkers en ,patienten" zich aan een 
broodmaaltijd. De heer W. de Gruijter 
sprak daar namens medewerkers en fe
deratie bedrijfs-EHBO een woord van 
dank tot de organiserende vereniging. 

22-1-1960: Marinus, z.v. A. v. d. Meiden en C. v. d. Wal. 
29-1-1960: Antonie, z.v. C. de Kruyk en M. de Kruyk. 
9-2-1960: Maria E., d.v. J. F. Buurman en C. A. 

14-12-1959 A. A. van Anrooy, maathelper-hechter. 
14-12-1959 H. B. Meyer, Iasser. 
21-12-1959 F. D. B. Bontje, Iasser. 
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Scholtens. 
9-2-1960: Jeanette L., d.v. J. A. Harbers en J. A. F. 

Klijnsoon. 
12-2-1960: S elinda L., d.v. F. Bourn Bletterman en L. 

W. Ashof. 

Geh.uwd: 
10-2-1960: J. H . Westerdijk met mej. J. Vlieg. 
17-2-1960: Mej. G. de Winter met L. Dubbeldam. 
20-2-1960: B. M. J. Reinders met mej. D. Niezink. 
26-2-1960: G. J. Asmus met mej. A. M. Soeteman. 

I n dienst getreden: 
1-12-1959: G. J. van Haaften, Schilder. 
3-12-1959: P. van Laar, Iasser. 

6-2-1960: 
13-2-1960: 
13-2-1960: 
13-2-1960: 
27-2-1960: 
27-2-1960: 
29-2-1960: 

18-1-1960 
1-2-1960 
2-2-1960 
8-2-1960 

Uit dienst getreden: 
G. Both, Schilder. 
J. van Tilborg, Iasser. 
H . C. v. d. Hof, schilder. 
Chr. Hijmering, schilder. 
D. Roza, bankwerker. 
I. D. D. Aanen, pijpenlegger. 
G. Nieuwpoort, pijpenmonteur. 

Terug uit militaire dienst: 
H. v. d. Giessen, bankwerker. 
M. de Hoog, ijzerwerker. 
E. A. Ligtenberg, bankwerker. 
T. v. d. Heyden, Iasser. 
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