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C Ol"'. V I TA lli O VA N V I C H t i O A W 

ORGAAN VAN N.V. SCHEEPSWERF EN MACHINEFABRIEK ,DE MERWEDE" 
v/h VAN VliET EN CO. TE HARDINXVHD - GIESSENDAH 

Op vrijdag 9 september j.L is het 
motorschip ,Straat Cumberland" 
overgedragen aan de rederij, r!e 
K oninklijke Java- China Paket
vaart Lijnen (KJCPL) . Onze foto 
geeft een beeld van de vlagverwis
seling. Een Chinese matroos staat 
gereed met de K JCPL -vlag welke 
spoedig in top zal gaan. I ntussen 
werd de vlag van onze werf gestre
ken, ten teken dat de opdracht
gever het schip aan de vloot toe
voegde. N og dezelfde dag is de 
, S t1·aat Cumbe1·land" vertrokken 
voor een verre reis en wij zullen 
het schip voorlopig niet terugzien, 
omdat het Sidney als thuishaven 
krijgt. 
I n dit nummer wo1·dt verslag ge
geven van de to~sprake•t die na de 
overdracht in de eetsalon zijn ge 
houden en voorts is een technische 
beschrijving opgenome>t van dit 
,.jubileumschip" voor de K JCPL. 



Jubileumschip toegevoegd a an 

vloot van KJCPL 
Terwijl de Chinese bemanningsleden voeten bevroren vlees en 
rode kool aan boord droegen, werd op vrijdag 9 september j.l. in 
de eetsalon van de ,Straat Cumberland" een feestelijke bijeen
komst voor genodigden gehouden. De tijd om het schip definitief 
aan de rederij over te dragen was aangebroken. Voor de Konink
lijke Java China Paketvaart Lijnen was dit een bijzonder gedenk
waardig feit, omdat het 25ste schip na de oorlog aan de vloot 
werd toegevoegd. 

De ,Straat Cumberland" lag gemeerd 
aan de Parkkade en was zo goed als 
gereed voor het vertrek naar Mombassa, 
welke haven dan weer het uitgangspunt 
zou worden voor de vaart in het Verre 
Oosten. 

UITSTEKENDE SAMENWERKING 
Op het middaguur vond de vlagverwis
seling plaats (zie de foto op de voor
pagina) en na deze plechtigheid begaf 
het grote gezelschap zich naar de eet
salon, waar naar het bekende spreek
woord veel makke schapen in een (klein) 
hok bleken te gaan. Onze directeur de 
heer C. Hoenderkamp, die o.m. verge
gezeld was van de heer H. J. Schlomann, 
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president-commissaris van ,De Mer
wede" en de staffunctionarissen van de 
werf, sprak daar een welkomstwoord. 
Hij begroette o.m. de directieleden van 
de KJCPL en de KPM en dankte de 
opdrachtgevers voor het in de bouw
werf geschonken vertrouwen. Reeds 
was gebleken dat het vaartuig in tech
nisch opzicht aan de gestelde eisen vol
deed. Bij de bouw is er steeds sprake 
geweest van een uitstekende samen
werking en spr. dankte daarvoor in het 
bijzonder de technici van de rederij, 
met name de heren ir. Meerdinck en 
ir. Van Haastert, die de Merwede
mensen met raad en daad terzijde 
hebben gestaan. Dank werd ook betuigd 

aan leveranciers en on
derleveranciers, Scheep
vaartinspectie en Bureau 
Veritas en gezagvoerder 
P. Algra, die zich in 
korte tijd zoveel vrien
den had gemaakt op 
de Hardinxveldse werf. 
De heer Hoenderkamp 
wenste de kapitein een 
behouden vaart met dit 
schip en zich wendend 
tot drs. L. Speelman 
sprak hij de hoop uit, 
dat deze aanwinst een 
sieraad voor de vloot 
zou mogen zijn evenals 
de reeds eerder afgele
verde ,Straat Singapore" 
en naar men mag hopen 
straks de ,Straat Chat
tham", waarvoor de kiel 
nog gelegd moet worden. 

ALLES IN ORDE ! 
De heer Speelman be
antwoordde deze speech. 
Spreker had een gunstig 
advies gekregen van zijn 
technische medewerkers. 
Hun antwoord op de 
vraag of alles in orde 
was luidde: ,Natuurlijk!" 
De heer Speelman legde 
er eveneens de nadruk 
op, dat er bij de bouw 
een prettige samenwer
king was, er deden zich 
nimmer moeilijkheden 
voor. Het schip is pre
cies geworden wat men 
zich ervan gedacht had. 
Spreker dankte daarvoor 
een groot aantal mede
werkers die daden en 
denkwerk verricht had-

den begroette met veel genoegen de 
heer J. R. van Osselen, directeur van 
de rederij in Hongkong en de gezag
voerder P. Algra in deze kring. 

De , Straat Cumberland" aldus drs. 
Speelman is een jubileumschip, n.l. 
bet 25ste vaartuig dat na de oorlog aan 
de vloot wordt toegevoegd. Er zijn in 
deze periode twintig schepen gebouwd 
en vijf werden er als , confectie" aange
kocht. 

THUISHA VEN SIDNEY 
Laatste spreker was de kapitein, die 
,De Merwede" een compliment bracht. 
Met de kleinste wens werd rekening 
gehouden zelfs als dat niet helemaal 
klopte met de tekeningen. Met de.ze 
onthulling kreeg spreker uiteraard de 
lachers op zijn hand. Het was echter 
zijn bedoeling om tot uiting te brengen, 
dat hij in Hardinxveld een prettige tijd 
heeft gehad. 
Intussen schuimde de champagne reeds 
in de glazen en toen men uitgesproken 
was werd er een heildronk uitgebracht 
op het schip. Reeds 's zaterdagsmiddags 
is het vertrokken naar Mombassa (in 
ballast) om vervolgens in diverse 
havens te laden en via Durban naar 
Australie te vertrekken. Vandaar zou 
het vaartuig ingezet worden op de 
dienst Australie-Oost- en Zuid-Afrika. 
Hij krijgt Sidney als thuishaven. 

TECHNISCHE GEGEVENS 
Hieronder laten wij nog wat technische 
gegevens van de ,Straat Cumberland" 
volgen, welke grotendeels nog niet eer
der zijn gepubliceerd. 
De hoofdafmetingen van het schip zijn: 
lengte over alles 138.55 m; lengte tussen 
de loodlijnen 126.38 m; breedte 18.82 m; 
holte tot bovendek 10.89 m; holte tot 
bovenste tussendek 8.10 m; diepgang 
8.63 m; laadvermogen 9975 ton/1000 kg; 
bruto inhoud 7543 reg. ton; netto inhoud 
4108 reg. ton. 
De , Straat Cumberland" is van het ge
sloten shelterdek type. 
De vijf laadruimen, drie v66r en twee 
achter de opbouw, geven het schip een 
ruiminhoud van 10.818 m3 balen en 
11.209 m3 graan. De laadruirnen kunnen 
worden gesloten met snelmanoeuvreer
bare Ma c Gregorluiken, verder zijn er 
vier dieptanks voor het vervoer van 
eetbare olie en een tank ingericht voor 
vloeibare latex. 
Op de tussendekken zijn zes koel- en 
vrieskamers ingericht voor het vervoer 
va n lading, welke aan bederf onder
hevig is, totaal 1228 m3. 
De dubbele bodem, de wingtanks, voor
en achterpiek zijn geschikt voor brand
s tof, waterballast en drinkwater. 
De ,Straat Cumberland" biedt d.m.v. 
zeven geriefelijke hutten plaats aan 12 
passagiers, die tevens een rooksalon, 
eetsalon en zitsalon ter beschikking 
hebben. 
Ontwerp en uitvoering van deze salons 
berustte bij C. H . Eckhard's Meubel
fabrieken. 
Dit geheel is, evenals de verblijven voor 
de officieren, airconditioned. Deze in
stallatie is aangebracht door de firma 



Bronswerk. De verblijvcn voor de be
manning zijn in het achterschip onder
gebracht. 
Het laad- en losgerei bestaat uit drie 
masten met 4 laadbomcn, welke 3/6 ton 
hijsvermogen hebben en vier laadpalen 
met 1 laadboom, welke 3 ton hijsvermo
gen hebben. 
Aan het voorfront van het dekhuis 
midscheeps bevinden zich eveneens 
twee laadbomen met 3 ton hijsvermo
gen. 
Aan de voorzijde van de voormast be
vindt zich ecn laadboom met een hijs
vermogen van 15 ton. 
Het geheel is uitgerust met 3 tons la::~d
lieren van het fabrikaat Van der Gies
sen, door welke firma ook de ankerlier 
en de verhaallier zijn geleverd. 
De koelinstallatie leverde de firm'\ 
Grasso en de isolatie werd verzorgd 
door de firma Geerdink. 
De stuurmachine is van het elektrische 
hydraulische type, fabrikaat Hastie met 
4 rammen. 
De elektrische installatie is door de fir
ma A. de Hoop uitgevoerd. 
De radio- installatie, geleverd door 
Radio-Holland, omvat radio, telefonie, 
radar, radio-richtingzoeker en echolood. 
Voor de voortstuwing zorgt een Smit 
B. & W. motor, type 674 VTBF 160 met 
een vermogen van 6800 Apk. bij 114 
omw, min. 

ouling 

Onder fouling wordt verstaan het ge
heel van planten en dieren dat groeit 
op onder water gedompelde voorwer
pen, die voor de mens van belang zijn. 
Tot deze voorwerpen behoren niet ai
leen scheepsrompen, maar ook kade
werken, onderzeese kabels, boeien, 
mijnen, meetinstrumenten en zeewater
pijpleidingen. De meest uiteenlopende 
organismen zetten zich op dergelijke 
voorwerpen af: bactericn en poliepen, 
maar ook mosselen, oesters, zeepokken 
en andere kreeftachtige, alsmede een 
groot aantal wieren. 
De larven van de meeste dieren kunnen 
zich niet vasthechten aan door het 
water bewegende voorwerpen als de 
snelheid hiervan maar groter is dan 
twee knopen. Aangezien de gemiddelde 
snelheid van koopvaardijschepen tegen
woordig bijna steeds ligt tussen 12 en 
16 knopen, hebben schepen in open zee 
geen kans aangroei te krijgen. De snel
heid is voor een aantal dieren echter 
geen beletsel om te groeien als ze zich 
eenmaal in stil water hebben afgezet. 
De schepen krijgcn hun aangroei dus 
als ze stil liggen in havens, waar ze ook 
de meeste kans op infectie hebben. 
Doot· fouling van scheepsrompen neemt 
de ruwheid van het oppervlak toe, 
waardoor het schip in zijn vaart geremd 
wordt. Men rekent in tropische wateren 

Verder zijn opgesteld: 3 Werkspoor 
TMA 276 hulpmotoren, van 405 EPK 
bij 375 omw min., welke zijn gekoppeld 
aan een dynamo. Als nood-aggregraat 

op een toename van de wrlJvtngs
weerstand van de scheepshuid van 
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2 pet. per dag, en dus op een even
redige toename van het brandstofver
bruik als men het schip steeds even 
snel wil Iaten varen. Dit kan vooral bij 
oorlogsschepen van groot belang zijn. 
Een kruiser van 10.000 ton verbruikt na 
een half jaar tropendienst 50 pet meer 
brandstof om dezelfde prestaties te 
kunnen verrichten als voordien. Fouling 
impliceert regelmatige schoonmaak
beurten, dus hog kosten. Een niet al te 
groot schip hee!t bij iedere dokking 
onder de waterlijn ongeveer duizend 
kilo verf nodig. De totale schade door 
fouling toegebracht aan Amerikaanse 
schepen wordt geschat op honderd mil
joen dollar per jaar. 
In het laatste nummer van TNO-Nieuws 
wordt een overzicht gegeven van het 
onderzoek naar middelen om fouling 
tegen te gaan. De antieken hebben al 
met dit probleem gezeten. Phoeniciers 
en Carthagers behandelden hun schepen 
met teer en bekleedden ze zo mogelijk 
met koperen platen. Lange tijd is koper 
het soevereine middel geweest tegen 
fouling, ook al bracht de toepassing er
van weer een aantal nieuwe problemen 
met zich mee. Sedert 1860 hebben spe
ciale verfsoorten tegen fouling in toe
nemende mate toepassing gevonden. De 
beste bescherming die op het ogenblik 
aan schepen geboden kan worden is de 
toepassing van verven op de scheeps
huid die langzaam een vergif aan het 
water afgeven. Het meest gebruikte 
vergif is koperoxyduul, welke stof 
ongeveer 70 gewichtsperccnten van de 
verf moet uitmaken om effectief te zijn. 
Het TNO-laboratorium In Den Helder 
is een van de belangrijkste centra ter 
wereld voor de bestudering van anti
fouling. 

een Samora 2 S 108 motor van 200 EPK. 
bij 1000 omw min. 
Het geheel werd door , De Merwede" 
ingebouwd. 

Tevreden kaplteln 

Zoals reeds uit nevenstaand ver
slag blijkt was kapitein P. Algra 
van de , Straat Cumberland" bij
zonder goed te spreken over de 
wijze waarop hij bij ,De Mer
wede" was ontvangen. Zijn taak 
om bij de bouw een oogje in het 
zeil te houden was in het bijzon
der veraangenaamd door ,tante 
Jannigje", die in 't spraakgebruik 
ook weldra zijn tante was gewor
den. Hij stond versteld over de 
service welke zij bood: altijd 
koCCie en thee en als dat nodig 
was complete broodmaaltijden. 
Als wij het goed begrepen heb
ben zag de gezagvoerder in ons 
aller tante de prettige sfeer in het 
bedrijf gesymboliseerd. Vandaar 
zijn uitdrukkelijk verzoek aan de 
redactie om haar nog eens te be
danken, een opdracht die wij met 
genoegen uitvoeren. 
Intusscn is de grijze gezagvoerder 
al weer uitgevaren en pas na 
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2 jaar zal hij weer met verlof 
komen. Hij is al 35 jaar zeeman 
en heeft het zilveren jubileum als 
kapitein bij de KJCPL al lang 
achter de rug. Wij spreken stellig 
namens allen die hem hier heb
ben leren kennen, als we deze 
sympathieke Fries nogmaals be
houden vaart wensen en een vei
lige thuiskomst In Heiloo, waar 
zijn vrouw op hem wacht. 
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Scheepstimmerman heeft eigen vloot en helling 

Aan de oever van de Giessen in Neer
polder (Giessenburg) heeft een scheeps
timmerman in dienst van ,De Merwede" 
voor zijn eigen vloot een helling ge
bouwd. Dit klinkt of hij zowel reder als 
scheepsbouwer is en plannen heeft om 
zijn directie concurrentie te gaan aan
doen. Zo ver wil W. J. Dorst (50) echter 
niet gaan. Zijn schepen liggen gemeerd 
in een slootje en onder wilgenstruiken 
en wat de helling betreft, de capaciteit 
gaat die van een flinke roeiboot niet 
ver te boven. 
Onze scheepstimmerman heeft in sa
menwerking met collega D. van Win
gerden slechts gezocht naar een nuttige 
vrijetijdsbesteding en het resultaat is 
een compliment waard. Het is allemaal 
begonnen met de roeibootjes. De Gies
senburger zag er wel wat in om oude 
schuitjes aan te kopen, die zelf op te 
knappen en te verhuren aan vissers. 
Belgen en Brabanders op zoek naar een 
mooie stek ontdekten de Giessen en 
maakten dankbaar gebruik van de ver
huurinrichting. De vraag is zo groot 
dat de vloot nu al negen roeibootjes 
omvat en twee gemotoriseerde bodems, 
namelijk de , Vera" en de ,Dolfijn". Het 
verdroot Dorst echter, dat hij elk najaar 
met man en macht de vaartuigjes uit 
het water moest slepen om ze op te 
bergen voor de winter. Dezelfde 
krachtsinspanning werd van hem ge
vraagd als reparatie nodig bleek. Om 
daarin verandering te brengen heeft hij 
vier maanden lang elk vrij uurtje be
nut om zijn eigen scheepshelling te 
bouwen. Dat was geen gemakkelijke 
taak. Er moest onder water geheid 
worden - alles met de hand - er kwa
men jukken en scheerbalken aan te 
pas en er vie! menig zweetdruppeltje 
v66r het gedeelte van de helling dat 
onder water zit (vier meter) kant en 
klaar was. De helling heeft in totaal een 
lengte van 10.50 meter en bestaat uit 
geteerde balken, waarop een rails loopt. 
Daarover rijdt de wagen, bevestigd aan 

een ijzersterke kabel die op zijn beurt 
weer bevestigd is aan ecn enorme lier, 
hecht verankerd in het tuintje tussen de 
prinsessebonen en eigenheimers. Moet 
er een schip op het droge getrokken 
worden dan kan de dubbelwerks lier 
bediend worden door twee man, maar 
het loopt allemaal zo gesmeerd dat zelfs 
zijn zoon (leerling HTS) in zijn eentje 
voor deze taak berekend is. 
De familie Dorst heeft dit najaar reeds 
enorm vee! plezier van de aanwinst. 
Zelfs een van de motorboten is al eens 
gehellingd voor een grote schoonmaak
beurt en dit ging gemakkelijk, omdat 
de maximum-breedte van 2.80 lang 
niet werd overschreden. Ook de wagen 
kon deze last gemakkelijk aan. Deze is 

IJPRINS"-schepen op n1euwe lijn 
De bij ons gebouwde Lake-schepen voor 
de ,Oranjelijn" spelen de hoofdrol in 
een nieuwe film van deze rederij , die 
voor ' t eerst vertoond zal worden in 
hotel Atlanta te Rotterdam op donder
dag 6 oktober, onder de titel ,De Acht
ste Zee". 
Deze geluidsfilm in kleuren, waarvoor 
de directeur van deze rederij de heer 
Anth. Veder zelf het scenario schreef, 
geeft een beeld van het enorme meren
complex van Noord-Amerika en het 
gigantische werk van het pas gereed 
gekomen Sint Lawrence Seaway and 
Power Project, het nieuwe kanalen
systeem dat de meren verbindt. Ook 
10.000 tonners kunnen nu doordringen 
tot op Amerika's binnenzee. De film-
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opnamen strekken zich uit over een 
periode van vier jaar. Zij tonen de 
situatie van v66r 1959 door een klein 
schip van d~ Oranjelijn te volgen op 
de kanalen en door de sluizen, geven 
een indruk van de werkzaamheden aan 
de nieuwe zeeweg enz. De bij ons ge
bouwde ,Prins"-schepen komen meer
malen op het beeldscherm, o.m. de 
,Prins Alexander" en natuurlijk de 
nieuwste aanwinst de , Prinses I rene" . 
De , Oranjelijn" stelt deze rolprent, wel
ke stellig historische waarde zal krij
gen, op aanvraag ter beschikking voor 
vertoning aan gezelschappen en we 
hebben goede hoop dat ook onze Perso
neelsvereniging er t.z.t. beslag op zal 
kunnen leggen. 

De heer Dorst bij zijn helling, waarop 
de sloep welke hij van ,De Merwede" 
kocht op een goede beurt wacht. 

drie meter lang en 1.60 meter breed en 
kan aardig wat torsen. Wie dus aanbelt 
op het adres Neerpolderseweg 102 zal 
daar een tevreden familie aantreffen, 
die wei een beetje trots is op dat mooie 
staaltje van huisvlijt. Dorst, op veer
tienjarige leeftijd al naar ons bedrijf 
gekomen - wijlen zijn vader was 66k 
scheepstimmerman - zal zich als straks 
de vrije zaterdag werkelijkheid wordt, 
beslist niet vervelen. Uit vele wind
streken komen de sportvissers naar 
Giessenburg om voor dertig cent per 
uur off 1.75 per dag een bootje te huren 
en de ,Vera" wordt soms zelfs gebruikt 
als drijvend hotel, voorzien van lucht
bedden en slaapzakken. 
Vee! genoegen beleeft de exploitant ook 
van een hoge, witte sloep, afkomstig van 
,De Merwede". Dit exemplaar schijnt 
vroeger bestemd geweest te zijn voor 
een logger, maar werd op een of andere 
reden niet aan boord gehesen. De boot 
lag jarenlang onder een zeil op een 
andere bestemming te wachten en bleek 
vijf jaar geleden lelijk in de weg te lig
gen, toen de timmerloods verbouwd 
moest worden. Dorst deed er een bod op 
en is nu de gelukkige eigenaar van de 
sloep, welke men vaak hoog op het 
water kan zien drijven, bemand met 
hengelaars. Al deze bedrijvigheid op het 
erf en de werf van onze scheepstimmer
man heeft een simpele oorzaak. Zes 
jaar geleden kocht hij een roeibootje 
voor zijn zoon, maar al spoedig keek de 
jongen er niet meer naar om. Men be
sloot het te gaan verhuren en dit leidde 
er tenslotte toe dat een hele vloot het 
slootje binnendreef en de helling ge
bouwd moest worden. 



OVERWERK 

VOOR 

BOUWNR 547 ':D ankbetuigingen 
Een wel wat ongewone aanblik vertoonde de ondernemingsraadvergadering van 
maandag 12 september 1960. Aansluitend aan de werktijd was een spoedvergade
ring uitgeschreven zodat de leden in hun werkkleding om de vergadertafel ge
schaard zaten. 

Bij de bei:Hndiging van zijn 35-
jarig dicnstverband betuigt on
dergetekende langs deze weg 
gaarne zijn welgemeende dank, 
allereerst aan de directie voor de 
hartelijke ontvangst ten kantore 
en de geschenken, bestaande uit 
de prachtige foto van de ,Prinses 
Irene" en de enveloppe. 

In verband met de afwezigheid van de voorzitter - die voor zaken in het buiten
land vertoefde -stood deze vergadering onder voorzitterschap van ir. Trouw. 
De reden voor deze spoedvergadering was een bespreking van de maatregelen, 
nodig in verband met de uitvoering van de onderhanden orders. 

Tevens waren door de kleine commissie 
nog enkele andere punten op de agenda 
geplaatst o.a. een verhoging van het ge
middelde uurloon in de werkklassen 2, 
3 en 4. 
In zijn openingswoord stelde de wnd. 
voorzitter voor om de zaken die geen 
dringende afdoening behoefden te laten 
rusten tot de terugkomst van de direc
teur. 

BRANDMACHINE OP KOMST 
De notulen van de vorige vergadering 
gaven geen aanleiding tot aanmerkin
gen zodat ze onveranderd werden goed
gekeurd. 
Ir. Trouw deelde namens de directie 
mede dat de portaalbrandmachine ver
moedelijk in oktober geleverd zal wor
den. De verwachting is dat het plaatsen 
en stellen van deze machine wel zoveel 
tijd in beslag zal nemen dat de inge
bruikname eerst eind 1960/ begin 1961 
kan plaa tsvinden. Ook de valschaar is 
in produktie. Het frame wordt in eigen 
bedrijf vervaardigd terwijl de hydrau
lische a pparatuur elder s besteld is. 
Hierna gaf hij een uiteenzetting over 
het bouwprogramma. Waaruit bleek da t 
bouwno. 547 beslist op 10 december a.s. 
van stapel moet lopen omdat anders de 
afbouwtijd te kort wordt. Het schip 
moet namelijk op 1 juli 1961 opgeleverd 
worden omdat het da t jaar nog twee 
Lake-reizen moet maken . In verband 
met diverse veranderingen is men te 
laat met de bouw begonnen, zodat men 
nu op het schema achter geraakt is. 
Ook de bouw van de binnenvaart
tankers heeft enige tijd gestagneerd in 

verband met het te laat gereed zijn van 
de tekeningen. 
Om toch zoveel mogelijk op tijd gereed 
te komen riep hij de medewerking in 
van de leden van de ondernemingsraad, 
voor het verkrijgen van een overwerk
vergunning. Hij stelde voor om naast 
het ploegenwerk in de voormontage ge
durende drie maanden over te werken 
in de afdelingen machinale bewerking 
scheepsbouw, bra nders, lassers, tran
sport en aanbouw. Natuurlijk aileen 
voor die groepen van genoemde afde
lingen waar overwerk vereist is. 

Ook mijn werkkameraden uit de 
timmerloods nog hartelijk dank 

) voor de s ierlijke pendule die ze 
mij bij het afscheid als blijvend 
aandenken hebben geschonken. 

D. van Wingerden. 

Mede namens mijn vrouw bedank 
ik bestuur en leden van de Perso
neelsvereniging voor de attentie, 
welke ik ter gelegenheid van mijn 
12)/z jarig huwelijksfeest mocht 
ontvangen. w. J. de Boon . 

Uit de vergadering werd de mogelijk
heid geopperd om nu alvast de uren 
tussen Kerst en Nieuwjaar in te halen, 
waardoor een belangrijke tijdwinst ver
kregen wordt voor 10 december. De 
directie wilde daar haar medewerking 
wei aan geven maar uit de bespreking 
bleek dat de tijd hiervoor te kort was 
en dat er in het algemeen weinig animo 
bestaat om zo'n groot aantal uren voor
af in te halen. 

wekelijks het n oodzakelijke overwerk 
bespreken en controleren. 

Na een uitvoerige bespreking - waar
bij de pro's en contra's door verschil
lende leden besproken werden, kwam 
men tot de conclusie dat in dit geval de 
gevraagde medewerking moeilijk ge
weigerd kon worden. Algemeen was 
men er van overtuigd van de noodzaak 
de onderha nden orders zoveel mogelijk 
op tijd gereed te hebben . 
Wei werd de garantie gevraagd - en 
verkregen - dat het aantal toegestane 
uren niet overschreden wordt. Er werd 
een commissie van toezicht benoemd 
bestaande uit G. Swets, M. P . v. d. Bout 
en M. v. Andel. Deze commissie zal 

Een overzicht werd gegeven van de ge
middelde uurlonen in de verschillende 
werkklassen. De secretaris stelde voor 
om de kleine commissie te machtigen 
het punt - verhoging van de gemiddel
de lonen in de klassen 2, 3 en 4 - met 
de betreffende functionarissen te be
spreken, waarbij hij vooropstelde dat 
aileen gesproken zou worden over de 
laagstbetaaldcn in deze groepen. Aile 
leden gingen hiermee akkoord. 
Nadat enkele kleine rondvraagpunten 
behandeld waren konden de !eden - zij 
het wat later dan gewoonlijk - huis
waarts gaan. 

L. VONK, secretaris. 

, l•land Oueen 111 ve,.t,.ok In 1914 

Dat op , De Merwede" ook in het verleden sierlijke en 
degelijke schepen gebouwd werden bewijst deze oude foto 
van het stoomschip , Island Queen", bouwnummer 110. De 
opname van 1914, in welk jaar het vaartuig - om precies 
te zijn op 18 maart - van de werf vertrok om na een ge
slaagde proeftocht koers te zetten naar Engeland. Het was 
een zusterschip van bouwnummer 107, dat de naam , Guelder 
Rose" had gekregen. 
In ons ,blauwe boek" staan al de opdrachten uit het verle
den genoteerd. Aan deze gegevens ontlenen wij, dat de 
, Island Queen" een lengte had van 180'-0", de holte was 
14'-6", breedte 28'-0" Het vaartuig was een vaartuig met een 
zogenaamd R.Q.-dek (raised quarterdeck), met een laadver
mogen van 1000 tonnen van 1016 kilogram en een water
verplaatsing van 1520 ton. De machine was van het fabrikaat 
Lidgerwood Ltd te Coatbridge bij Glasgow en had een ver
mogen van 95 PK. De bouw had plaats gevonden onder de 
klasse 100 A I van Lloyds en op 21 februari 1914 was het zo 
ver, dat het schip te water kon worden gelaten. 
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p ersoneels verenig ing 

NIEUWE REGELING VOOR 
ENTREE 

Met ingang van 15 oktober a.s. zullen 
voor het bezoeken van ontspannings
avonden nieuwe entreekaarten worden 
uitgereikt. Was het vroeger z6 dat zowel 
lid als zijn (haar) introduce een kaart 
kregen, thans ontvangen zij samen een 
biljet. Dit maakt het noodzakelijk dat 
zij tezamen (gelijktijdig dus) de zaal be
treden, waardoor de controle beter kan 
worden uitgeoefend. 
Nogmaals maken wij er ooze leden op 
attent, dat de entreebewijzen strikt per
soonlijk zijn. Nooit mogen dus twee 
introduce's op een kaart worden toege
laten, tenzij er sprake is van uitzonde
ringsgevailen door ziekte e.d. In zulke 
omstandigheden worden wel twee in
troduce's binnengelaten, mits vroegtij
dig aan de portier wordt gemeld water 
aan de hand is. 
Deze regeling is noodzakelijk, aange
zien de ontspanningsavonden toch wer
kelijk bedoeld zijn voor onze eigen 
leden met hun introduce en niet voor 
bui tenstaanders. 

,.WELKOM BINNEN" 
OP ZATERDAG 15 OKTOBER A.S. 

Onder het motto ,Welkom binnen" gaan 
op zaterdag 15 oktober a.s. de deuren 
van de Werf Merwedestichting weer 
open om leden van de Personeelsvereni
ging en hun gasten te ontvangen voor 
de eerste ontspanningsavond in dit sei
zoen. 
Door ons eigen toneelgezelschap zal 
worden opgevoerd een klucht in drie 
bedrijven, getiteld ,Welkom binnen" 
(zie korte beschrijving elders op deze 
pagina). 
Bij de toneelopvoering zal bet deze 
avond echter niet blijven. Het bestuur 
heeft gemeend om voor deze opening 
van bet seizoen ook een bal te moeten 
organiseren. Het belooft dus in aile 
opzichten een gezellige bijeenkomst te 
worden. 

Geboren: 

Bij voldoende deelname zal na afloop 
van het bal in de richting Gorinchem 
en Sliedrecht een extra-bus rijden 
tegen de normale prijs. Zij, die reeds na 
de toneelvoorstelling naar huis willen 
kunnen gebruik maken van de normale 
busdiensten. 
De uitreiking van aanvraagformulieren 
voor deze avond vindt plaats op vrijdag 
7 oktober. Inleveren aanvraagformulie
ren t/m woensdag 12 oktober. Uitrei
king plaatsbewijzen: vrijdag 14 oktober. 

EEN VROLIJK TONEELSTUK 

,Welkom binnen" dat op 15 oktober a.s. 
voor het voetlicht wordt gebracht, 
speelt zich af ten huize van de familie 
Terhove. Het is in aile opzichten een 
klucht die het ene lachsalvo na het 
andere aan de toeschouwers zal ont
lokken. De heer Terhove, die een vre
selijke hekel heeft aan de verwaand
heid en huichelarij van zijn opgeprikte 
vrouw en dochter, komt in conflict met 
de kunstschilder Boogaard, wat vreem
de verwikkelingen met zich mee brengt. 
Als 't stuk in het stadium komt dat het 
verwachte nichtje Leni ten tonele ver
schijnt, zuilen de lachspieren danig op 
de proef worden gesteld. Wat er ver
der nog voor vreemde situaties in voor
doen willen wij hier niet verklappen, 
maar we zijn er van overtuigd dat het 
Merwede-toneelgezelschap u een aan
gename avond zal bezorgen. 
De rolverdeling is als volgt: 
Willem Terhove . . . . . . . . . . . . B. Vogel 
Mevr. Terhove-Deen . Mevr. Dubbeldam 
Mia, hun dochter .. Mej. J. v. Heumen 
Charles, haar verloofde ...... L. Vonk 
Leni, nicht v. d. farnilie . Mej. A. Holster 
Robert Deen ................ G. Combe 
Frans Boogaard 

(kunstschilder) . . . . . . . . L. Hoornaar 
Jozef, huisknecht ...... H . van Noppen 
Marie, kamermeisje . . . . Mevr. Bakker 
Claire Verhagen, dame van 

gezelschap . . . . . . . . Mevr. Gennissen 
Regie: B. Vogel. 
Kapwerk: Willemstein. 

.Afschei~ b . van J,Oinger~en 

Na ruim 53 jaren achtereen hamer, zaag 
en dissel gehanteerd te hebben, heeft 
houtscheepmaker D. van Wingerden 
zijn gereedschap opgeborgen om van 
een welverdiend pensioen te gaan ge
nieten. 
Van Wingerden heeft in deze lange 
periode op vele schepen houten-dekken 
gelegd en voorzag diverse binnensche
pen van nieuwe berghouten. 
Op de foto welke wij bier van hem 
plaatsen, draagt hij juist een balk de 
timmerfabriek binnen om deze machi
naal te bewerken. 
Door de directie ontvangen, werd hem 
dank gebracht voor zijn ijver en mocht 
hij de panorama-foto van de ,Prinses 
Irene" in ontvangst nemen. 
Van zijn medearbeiders uit de timrner
fabriek kreeg hij een mooie pendule, 
welke hem met enige waarderende 
woorden, door de chef der afdeling de 
heer Greveling, overhandigd werd. 

3-9-1960: 

3-9-1960: 
5-9-1960: 

Annigje en Johannes G., d . en z. v. K. J. 
Grobben en J. Zendman. 

15-8-1960: H. Blokland, leerling timmerman. 
15-8-1960: J. J . Kant, leerling ijzerwerker. 
15-8-1960: A. Brienen, leerling bankwerker. 
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20-9-1960: 
22-9-1960: 
26-9-1960: 

30-9-1960: 

1-8-1960 
8-8-1960 

10-8-1960 

Pieter, z. v. A. P. Muilwijk en M. de Boon. 
Korstina, d. v. E. Blokland en W. Verloop. 
Cornelis T., z. v. C. Bor en T. Hol. 
Gijsje, d. v. C. v. d . Steldt en J. A. Visser. 
Johannes Th., z. v. C. D. Bergakker en A. F. 
Strooband. 
Pieter, z. v. P. v. 't Verlaat en M. de Bruin. 

In dienst getreden: 
T. Hennekes, schilder. 
C. H . H. Bok, leerling timmerman. 
M. den Besten, leerling bankwerker. 

Uit dienst getreden: 
31-8-1960: J. v. d . Heuvel, leerling ijzerwerker 
2-9-1960: A. C. Bax, bankwerker. 
3-9-1960: A. A. Havelaar, timmerman. 
9-9-1960: Th. v. d. Kolk, bankwerker. 

12-9-1960: J. v. d Zee, hakker. 
24-9-1960: T. C. v. Andel, timmerman. 
30-9-1960: A. P. v. Vaalen, ass. van de Personeelschef. 
30-9-1960: Ph. Leenman, portier. 

Naar militaire dienst: 
10-9-1960: P. van Dijk, bankwerker. 
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